Pode o analista ambiental hesitar? Uma etnografia
das experiéncias sentipensantes envoltas na pratica
infernal de consultoria ambiental em Belo Monte
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Resumo: A histéria da hidrelétrica Belo Monte € a histéria da produgdo daquilo que Pignarre e
Stengers (2011) denominaram “alternativa infernal”. Projetada inicialmente na ditatura militar,
a usina teve seu plano suspenso em 1990, dada a forte oposi¢cdo de ambientalistas e das comuni-
dades indigenas do Xingu. Contudo, em 1994, o governo brasileiro retoma o projeto a partir do
anuncio de um “programa de viabiliza¢ao sécio-politica do empreendimento”. Nesse momento,
papel decisivo é dado ao trabalho tecno-cientifico dos experts de empresas privadas de consul-
toria ambiental, os quais buscavam reconciliar a opinido publica contraria a obra sem, contudo,
comprometer sua viabilidade econdmica. Apds trés anos de atua¢ao como “analista ambiental”
em Belo Monte (entre 2010-2013), o presente texto busca registrar etnograficamente (ainda que
de modo parcial) como a perplexidade diante das dimensdes destrutivas do capitalismo faz par-
te da experiéncia dos profissionais da expertise ambiental, embora contida pelos meios e poderes
ilimitados que lhes sdo concedidos pela pratica da politica do licenciamento ambiental.

Alternativa infernal

...a maquina que produz alternativas infernais implica um exército de espe-
cialistas engajados na criagdo continua das condi¢des de seu funcionamento.
O capitalismo é talvez o mais complicado e o mais dificil de todos os siste-
mas, aquele que exige os maiores constrangimentos, as maiores violéncias, os
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maiores esforcos da parte dos poderes publicos, que sdo levados a se implica-
rem num numero infinito de coisas, apesar de fazer com que acreditemos no
contrario (Pignarre; Stengers, 2011: 29).

Em setembro de 2010, aterrissei na cidade de Altamira, estado do Par4, regido Nor-
te do Brasil, para atuar como “analista ambiental” no processo de licenciamento da usina
Belo Monte. Um projeto de aproveitamento hidrelétrico do rio Xingu, na regiao conhe-
cida como Volta Grande,* cuja constru¢do e consequente concessdo de energia estava
a cargo do consdrcio o qual irei denominar de Sociedade para o Avancgo da Fronteira
Hidrelétrica na Amazonia (SAFHA). Naquele ano, eu havia sido contratado por uma
empresa de consultoria ambiental, que acabara de ganhar um contrato para prestagao
de servicos ambientais para a SAFHA, onde estava incluso a execug¢do do Plano de Ge-
renciamento Integrado da Volta Grande (PGIVG), uma das medidas de compensagéo

ambiental de Belo Monte para a sua fase de instalagao.

O PGIVG fora desenhado com o objetivo de reunir um conjunto de conhecimentos
sobre os aspectos fisicos, bioldgicos e socioecondmicos da Volta Grande, os quais deve-
riam ser “monitorados” durante e apos a instalacao da usina. Para tanto, suas atividades
de pesquisa - cuja equipe era composta por especialistas de diversas dreas, como limno-
logia, ictiologia, engenharia florestal, sociologia, hidrologia, entre outras — se concentra-
vam na criagdo de um “indice de sustentabilidade” que pudesse representar fidedigna-
mente as condi¢des socioambientais da Volta Grande antes da constru¢do da barragem.
De modo a permitir a realizacao de comparagdes temporais entre aquilo que havia sido
previamente caracterizado no EIA como os “componentes” ou as “variaveis” ambientais
da regido, e os cendrios pds-construgao, i.e., a situagdo ambiental verificada durante e

apos da instala¢do da usina a partir das pesquisas de monitoramento.

Minha tarefa, ao lado de outros pesquisadores do Plano, era monitorar, a partir dos
dados disponiveis no EIA e em pesquisa complementares, os modos através dos quais as
populacdes da Volta Grande organizavam suas condi¢des de vida e suas praticas de nave-
gacao. Tal conhecimento era requerido devido a alteragdo que a instalagao da barragem
faria no fluxo natural do rio Xingu e, consequentemente, eventuais modificagdes nos

aspectos socioecondmicos e substanciais dessas populac¢des, bem como de suas formas

* A Volta Grande ¢ a denominagéo atribuida ao trecho fluvial do rio Xingu com extensdo de aproxima-
damente cento e quarenta quilometros entre a cidade de Altamira-PA e a comunidade de pescadores
Belo Monte do Pontal, distrito de Vitéria do Xingu-PA. O trecho é assim denominado pela acentuada
curva que o rio traga na sua area transicao entre o médio e baixo Xingu.
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de deslocamento fluvial e acessibilidade - todos eles fortemente associados as variacdes
dos ciclos hidroldgicos do rio -, deveriam ser “acompanhados” e “assegurados” durante a

instalagdo e apds o inicio da operagdo da barragem.

Num primeiro momento, o monitoramento e o gerenciamento ambiental da Volta
Grande ¢é requerido, obviamente, em consideragdo aos impactos e as alteracdes ambien-
tais que a construgdo da usina acarretaria para a regido e para a reprodugdo de seus mo-
dos de vida, bem como para antecipar todos os calculos e inteligéncias tecno-cientificas
que pudessem prever o avango de tais cendrios. No entanto, uma observagdo atenta aos
eventos histéricos de onde emergem essas medidas nos evidencia que a tenacidade da
expertise ambiental de Belo Monte nao ¢ algo que precede a instalagdo do empreendi-
mento (de modo a designar uma orienta¢ao para a pratica ambiental), mas é algo produ-
zido contingencialmente no curso dos eventos que seguem o processo de viabilizacao de

projetos de desenvolvimento econdmico nacionais (cf. Mitchell, 2002).

Belo Monte é um empreendimento de aproveitamento hidrico do rio Xingu pri-
meiramente projetado na época da ditadura militar. Seu plano inicial, apresentado em
1989 (denominado, Kararad), previa a instalacio de um reservatorio de 1,225 km? na
Volta Grande, o qual inundaria a planicie do rio Bacajd, além de trés terras indigenas
da regiao (Anexo I). Contudo, dada a forte campanha contraria ao projeto, liderada
pela articulagdo de povos indigenas do Xingu a uma rede de ambientalistas, cientistas e
profissionais da midia alternativa (Figura 1), o Banco Mundial, entdo principal patrono
da obra, suspendeu o seu financiamento em 1990. Um momento celebrado por muitos
como uma vitoria da luta pelos direitos indigenas e pela conservagdo ambiental (Posey,
1989; Turner, 1993; Fisher, 1994).

Nao obstante, a partir de 1994, com a colocagdo em pratica de um “programa de

viabilizagao sécio-politica” da usina,® o governo brasileiro retoma o projeto. E, em 2002,

? A expressao “viabilizagdo sdcio-politica” de Belo Monte foi primeiramente registrada no relatdrio final
do Grupo de Trabalho Belo Monte, criado em 1994 pelo Departamento Nacional de Aguas e Energia
Elétrica - DNAE. O objetivo do Grupo era atualizar e complementar os estudos de viabilidade do apro-
veitamento hidrelétrico do rio Xingu, concluidos em 1989. Considerando que tais estudos haviam indi-
cado a barragem Karara6 como a melhor opgéao para o Sistema Brasileiro Interligado, o Grupo passou a
considera-la como enfoque prioritario, a qual, a partir de entao, passa a ser denominada Aproveitamento
Hidrelétrico (AHE) Belo Monte. Entre as varias recomendagdes do Grupo, apontadas no seu relatério
final, foi proposto a “elaboragdo e implementagdo de um programa de viabilizagdo sdcio-politica” da
usina, no qual seriam indicados “os procedimentos para a obten¢ao de um relacionamento como a socie-
dade em busca de participagao e suporte”. Entre eles, “programas de atividades de engenharia e estudos
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¢ apresentada uma nova conformagdo para o aproveitamento hidrelétrico do Xingu (atu-
al Belo Monte) (Anexo I). Nessa nova configuracgdo, o eixo da barragem fora removido
para montante, o que evitava o alagamento de terras indigenas e unidades de conserva-
¢do, além de reduzir a drea alagada pelo empreendimento para 516 km” sem, contudo,
alterar a capacidade instalada de geragdo de energia da usina, a qual permaneceu em
cerca de 11,000 MW. Ademais, o novo desenho projetava a formacao de dois reservatd-
rios conectados por dois canais de derivagdo — um reservatério no leito do rio Xingu e
outro reservatorio (intermediario), onde seriam instaladas as turbinas da casa de forca

principal, em local favorecido por uma queda de aproximadamente 90 metros.

Figura 1 - “1° Encontro dos Povos Indigenas do Xingu”, realizado em fevereiro
de 1989, na cidade de Altamira-PA. O evento representou um protesto organizado das
comunidades indigenas do Xingu contra o aproveitamento hidrelétrico da Volta Grande.
Cerca de 600 indigenas de toda a América participaram do encontro ao lado de outros
seiscentos apoiadores, entre politicos brasileiros e estrangeiros, jornalistas das midias
alternativas e membros de organizagdes ndo governamentais (Fisher, 1994: 222).
Foto: ISA - Instituto Socioambiental

Contudo,onovodesenhodausinahidrelétricaresultarianaimposi¢aodeumavazaore-

duzidaaumtrechofluvialdaVoltaGrandedeaproximadamente 100kmdeextensio,ajusante

ambientais” (cf. Eletrobras: 2009: 30-2). O Estudo de Impacto Ambiental (EIA) de Belo Monte, iniciado
em 2002 e concluido em 2009, pode ser considerado um dos resultados desse “programa de viabiliza¢ao
socio-politica” de um empreendimento que, até o inicio dos anos 90, fora marcado por uma forte oposi-
¢do das comunidades indigenas locais e de ambientalistas.

* Disponivel em https://documentacao.socioambiental.org/noticias/fotos_noticia//11431_20100423_
144925.jpg. Acesso 15/04/2019.
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do eixo da barragem (cf. Anexo I). Essa intervencao foi reconhecida pelo Estudo de Im-
pacto Ambiental (EIA) da usina como “Trecho de Vazao Reduzida” (Eletrobras, 2009).
Isto é, na linguagem do EIA, um “espa¢o de avaliacdo” ou um “compartimento ambien-
tal” cujos atributos fisicos, bidticos e socioecondmicos deveriam ser qualificados e mo-
nitorados por meio de um plano especifico (o PGIVG) a fim de avaliar os impactos pas-
siveis de emergir a partir da instala¢do e operagdo do empreendimento na regiao (ibid.:
67). E nesse momento que a expertise ambiental ganha um lugar de destaque na histéria

da construgdo de Belo Monte.

Ora, se a grande repercussdo social contraria ao empreendimento enfatizava temas
e questdes relacionadas aos povos indigenas e a conservagdo ambiental, o que gerava
davidas com relagdo a “viabilidade socio-politica” do empreendimento. Era necessario
aprimorar e intensificar os procedimentos nesse campo (no sentido foucaultiano), e o
trabalho técnico e cientifico dos profissionais das consultorias ambientais assumem uma
posicdo decisiva nesse processo. Isto é, a ciéncia ambiental de Belo Monte é formulada
a partir de questdes que cercam o processo de viabilizacdo sociopolitica do empreendi-
mento. Cujo mérito é redefinir, agora pelas lentes da expertise ambiental, o interesse de
exploragdo energética do rio Xingu, a despeito de todo o potencial critico e transforma-
dor, voltados para a sustentabilidade e para representatividade da diversidade sociocul-
tural da regido da Volta Grande, que os movimentos contrarios a usina traziam para o
debate. A expertise ambiental de Belo Monte surge assim como um modelo de pensa-
mento daquilo que a antropdloga Andréa Zhouri (2008) denominou como o “paradigma

da adequagdo ambiental”.

Nesse momento, todo o “evento” ou o “aprendizado efetivo” (no sentido de Stengers,
2015: 39) produzido pela oposicao dos indigenas ao projeto hidrelétrico nas décadas de
80-90, os quais, em certa medida, faziam com que os investidores, os politicos e os buro-
cratas do campo energético “hesitassem” quando deparados com o mundo de problemas
que o aproveitamento hidrelétrico do rio Xingu inauguraria para a regiao da Volta Gran-
de. Todas as possibilidades de se pensar na “presenc¢a dos indios” (Lima, 2018: 121) como
“a expressdo de um mundo possivel” (Viveiros de Castro, 2002). Ou ainda, toda a possi-
bilidade de se pensar na presenca da perplexidade e “dos fatos continuos de destruicio”
(Stengers, 2005: 186; 2011) que o megaempreendimento acarretaria para a Volta Grande.
Tudo isso foi gradativamente substituido pelo julgamento da inovagdo tecno-cientifica

expressa pela expertise ambiental.
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Desse modo, contra as acdes que poderiam ameacar o capitalismo e suas praticas,
cria-se um estado de coisas onde o conhecimento experto passa a figurar como o seu ga-
rantidor. A expertise ambiental de Belo Monte é a materializagdo desse estado. Contudo,
sua eficacia deriva menos de um resultado efetivo no mundo (ver a seguir), que da pro-
liferacdo de um conjunto de praticas “laboriosamente fabricadas por uma multiplicidade
de atores locais que, juntos, fazem conexdes, equipamentos e operagdes de tradugao que
as seguram, mantém e suportam” (Pignarre, Stengers, 2011: 28; apds Latour, 2000). Tais
como as conexdes estabelecidas entre as atividades de monitoramento e de pesquisas de
campo dos experts ambientais com os ambientes dos laboratdrios, das universidades, dos
escritorios das empresas de consultoria ambiental ou, mais propriamente, com os pro-
cessos de prestacao de contas e interlocu¢ao com 6rgao ambientais, auditores externos,

investidores, acionistas e empreendedores.

No entanto, o laborioso dessa relacio depende também de um esfor¢o tremendo
por parte dos experts ambientais para — ao reorganizarem os processos politicos que sus-
tentam a viabilidade de um megaempreendimento na rotina pratica do monitoramento
ambiental - excluir ou conter uma série de fugas, situagdes, eventos, disputas e sentidos
que se colocam fora dos calculos ou das intengdes destes profissionais. Afinal, na reorga-
niza¢do do progndstico destrutivo da regiao da Volta Grande num processo de gerencia-
mento e monitoramento ambiental, é o desvio de questoes fundamentalmente perplexas
e irresolutas envoltas na constru¢do de um megaempreendimento na Amazonia o que se

pretende realizar.

Eis o momento em que os experts desse campo - principalmente aqueles alocados
no chédo das obras dos megaempreendimentos e cuja tarefa é coletar os “dados brutos”
que alimentam as redes de transferéncia de informacao da pratica do gerenciamento
ambiental — vivenciam aquilo que Pignarre e Stengers (2011) denominaram como uma
“alternativa infernal”. Que nesse texto sera considerada como o cendrio de situa¢oes cria-
das por um conjunto de gentes, coisas e processos que parecem nao deixar outra opgao
que a resignacao aos horizontes temporais e espaciais do capitalismo. Nessa dindmica, é
a forma como esses dilemas infernais desempoderam qualquer possibilidade de agdo que
pudesse ter seu ponto de referéncia fora desse sistema e de sua logica, o que os autores

nos convidam a explorar. Afinal, “o que é estar em um dilema infernal”?
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No entanto, a resposta para tal pergunta requer um movimento de transi¢do relati-
va da “idade do cinismo™ do processo de expansio capitalista, para a idade do caos. Pois
a forma com que os trabalhadores subjugados do capitalismo se limitam a aplicar ou a
seguir ordens ndo envolve apenas a devog¢ao disciplinar ao lucro, ao trabalho didrio ou a
auto realizacdo mundana, independente de toda a expropriacdao de modos de vida que o
capitalismo representa. Mas a aderéncia a um tipo de conhecimento que os separa daqui-
lo que eles continuamente pensam e sentem no curso da sua pratica ou nos seus campos

de atuagdo, como se estivessem enfeiticados ou tomados por uma maldigao.

Assim, ao lado do trabalho critico que pretende denunciar a forma como os proces-
sos tecno-cientificos e burocraticos do capitalismo reproduzem desigualdades, conflitos
e sofrimento social,® o que a leitura de Pignarre e Stengers (2011; Stengers, 2015) nos
propde é acessar o pensamento e o sentimento daqueles que reproduzem essas praticas
infernais, explorando a forma como os percalcos, a desordem, a incredulidade, as perdas
de obviedade, as confusdes linguisticas, as aflicdes, o panico e o desespero que caracteri-

zam o universo pratico do capitalismo sao experimentados.

No caso da expertise ambiental em Belo Monte, esse panico é assinalado nas situ-
acdes contraditorias em que os modelos normativos da pratica da politica do licencia-
mento ambiental do megaempreendimento colidem com a experiéncia mais imediata
do campo social de interacdo desses profissionais: “estamos aqui para manter os mo-
dos de vida e a ecologia dos ecossistemas da regido’, mas “a navegacdo empreendida
hoje no Xingu sera duramente comprometida, do mesmo modo a pesca, a qualidade da
agua..’; “queremos conhecer seus modos de vida para compensar eventuais perdas’, mas
“caso vocés ndo se adaptem as medidas compensatdrias, nao existira outra saida que o
empobrecimento ou a morte”; “sabemos que seus modos de vida e atividades produtivas
serdo afetados”, mas “nao ha do que se preocupar! Estaremos aqui com a nossa expertise

para certificar que, caso sintam fome, providenciaremos cestas basicas!”.

Ao evidenciar esse contrassenso, o que se busca ¢ reativar os espagos de hesitacao
e perplexidade vivenciados entre aqueles que habitam as zonas de destruicao do capi-
talismo moderno. Nessa proposta, com base nos registros reunidos a partir da minha

experiéncia como ‘analista ambiental’ em Belo Monte, o que é pretendido no presente

> Cf. Deleuze e Guattari, 2017: 297-301.

¢ Um tema amplamente trabalhado pela antropologia do licenciamento ambiental (cf. Zhouri et al,,
2005; Acserald, 2004; Magalhaes, 2007).
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texto é a descri¢do de uma dessas situacoes infernais, experimentada durante a minha
interlocugdo com os Arara da Volta Grande para composi¢do dos levantamentos das

praticas de navegabilidade e escoamento da producéao por eles empreendidas.

Automatismo e pdnico na pratica da expertise ambiental

Dialogo com Josiney Arara, janeiro de 2011:

- Eu: Josiney, vocé acha que se fossem cumpridas todas as condicionantes
ambientais de Belo Monte seria possivel a constru¢do da usina?

— Josiney: Rapaz, ndo. Com condicionante cumprida, com tudo feito, para
mim ndo vai restar a menor alegria. So tristeza...

Em janeiro de 2011 tive o didlogo acima com Josiney Arara, uma das liderangas
da Terra Indigena (TI) Arara da Volta Grande, localizado na regido da Volta Grande. A
conversa se deu no contexto da minha atua¢ao no PGIVG. Neste caso especifico, como
pesquisador de campo de dois de seus subprogramas, quais sejam, o Programa de Moni-
toramento das Condi¢des de Navegabilidade e Escoamento da Produ¢ao (PMCNEP) e o
Programa de Monitoramento do Dispositivo de Transposi¢ao de Embarca¢des (PMDTE).
Tais programas previam, como seus proprios nomes ja anunciam, o monitoramento da
navegacdo e do escoamento fluvial da produgdo das populagdes residentes na regido da
Volta Grande, bem como o monitoramento do dispositivo previsto para garantia desses

deslocamentos, a ser instalado na altura do eixo da barragem.

Com a instala¢do de Belo Monte e o barramento das aguas do rio Xingu para con-
formacdo de seus reservatdrios (Anexo I), uma alternativa para a manutengao do trans-
porte fluvial na Volta Grande, entre as localidades a jusante e a montante do barramento,
deveria ser implementada, conforme determinado por uma condicionante da licen¢a
prévia (LP) da usina. Para tanto, o detalhamento da dindmica da navegacdo entre as
localidades da Volta Grande e a cidade de Altamira era necessario. No caso especifico
da minha pesquisa junto aos Arara, o levantamento buscava também orientar o projeto

executivo de engenharia daquilo que seria o Sistema de Transposi¢ao de Embarcagdes.

Desse modo, conforme estabelecido nas agdes dos referidos sub-planos, era es-
perado realizar um “levantamento de referéncia” das condigdes de navegabilidade e es-
coamento da produgdo das populagdes da Volta Grande, para, em seguida, “distribuir

[tais] informacdes” entre as equipes de engenharia da usina, a fim de que estas pudessem
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“detalhar” o projeto de engenharia do STE de acordo com a dinamica dos deslocamentos
fluviais ali encontrada (cf. Norte Energia, 2011). Neste contexto, o meu levantamento
na TT Arara da Volta Grande buscava conhecer os tipos de embarca¢ao utilizadas pelos
indigenas, suas principais rotas de navegac¢ao, os tipos de carga e numero de passagei-
ros transportados, a periodicidade dos deslocamentos, as dificuldades e obstaculos a
navegacao experimentados nos diferentes ciclos hidrologicos do rio Xingu, entre outras

questdes elaboradas previamente por meio de um “roteiro de pesquisa”

Para a investigacdo realizada entre os Arara, duas liderangas da aldeia se prontifica-
ram a me fornecer as informagdes: o jovem Josiney Arara e seu avd Leoncio Arara. Para
a realiza¢ao do levantamento, como um bom pesquisador orientado a “ajustar e discipli-
nar” os acontecimentos do campo num didario de bordo (Latour, 2000: 363), eu dispu-
nha de um gravador de dudio, um equipamento GPS, um mapa da regido, além de um
caderno de anotagdes. Toda essa informagao alimentaria, posteriormente, um “banco de
dados da navegacao da Volta Grande”, o qual seria consolidado a partir da jungdo desses
registros com os de outros povos indigenas (os Juruna e os Xikrin) e de comunidades
locais; por fim, encaminhado por meio de um relatério técnico aos 6rgaos responsaveis

pelo licenciamento ambiental da usina.

Tal como fora definido pela metodologia do PGIVG, era esperado que os dados
do meu levantamento sobre as praticas de navegacao resultassem na composi¢do de um
“Indice de sustentabilidade” que representasse as condi¢des de navegabilidade naquele
instante (i.e. no momento anterior a instalacao da usina) de modo que tal caracterizagao,
juntamente ao que fora detalhado no EIA, permitisse a comparagao temporal do que
era diagnosticado enquanto as “condi¢des de navegabilidade atuais” com os “cenarios
futuros” apds a construcao do empreendimento. Estes ultimos verificados a partir das

pesquisas de “monitoramento”.

Finalizadas as campanhas, o PGIVG chegou aos seguintes indicadores para o mo-
nitoramento das praticas de navega¢do empreendidas pelas populagdes da Volta Grande,

durante a constru¢ao e ap6s o inicio das operagdes de Belo Monte (Quadro I).
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Quadro I - Indicadores e varidveis para andlise de impactos relacionados a alternagao da

dinamica de escoamento fluvial do rio Xingu durante a construgao e operagdo de Belo Monte
no Trecho de Vazdo Reduzida [recorte navegabilidade].

Segmento Indicador Variavel Periodicidade
Ntmero de embarcagdes que usam o trecho diariamente
Dinamica e caracteristicas . - .
. Frequéncia didria no uso do trecho pelas embarcagoes Trimestral
da navegacio junto ao STE
Tipos de embarcagdes e capacidade de carga
Numero e tipos de embarcagdes transportadas
Eficiéncia do funciona- Ni P A tad Trimestral
umero de pessoas e cargas transportadas rimestra
mento do STE P & P
Frequéncia de interrupgdes no funcionamento do sistema
Atividade economica liga- | Numero de proprietarios de embarcagdes de frete/alu- .
e . o Trimestral
[Navegabilidade] | da ao transporte fluvial guel em atividade
Socioeconomia x x i
Padrido de escoamento da producio agroextrativista e .
Fluxo de mercadorias . p a0 ag Trimestral
pesqueira
Uso do rio e acessibilidade | Evolugao nas formas de uso do rio e igarapés Semestral
) Ntmero de familias atendidas por agentes comunita-
Saude ) , L ] Semestral
rios de saude que utilizam o transporte fluvial
Educagio Numero de alunos transportados por via fluvial Semestral
Porcentagem de familias pesquisadas que utilizam o rio
Condigoes de navegagdo g pesq d Semestral
como meio de transporte

Fonte: Norte Energia, 2014.

Contudo, eu fico imaginando se essa ordem realmente revela o que se passa na
Volta Grande.” Fico imaginando se a experiéncia sensitiva da pessoa humana alocada
nesses campos pode ser reduzida a esse ordenamento e a sua logica. A seguir uma breve
recordagdo exploratdria da minha experiéncia de campo junto aos Arara da Volta Gran-
de e dos efeitos que tal experiéncia pode suscitar - cujo momento final se encerrou com

o didlogo supracitado.

Aportamos na aldeia Terrawangd, na Terra Indigena Arara da Volta Grande por
volta das 11:00 horas. O ciclo hidrolégico de cheia do rio Xingu nos permitiu realizar
o deslocamento desde a cidade de Altamira, localizada a uma distancia de aproxima-
damente 90 km da aldeia, em duas horas e meia. Tempo de deslocamento que, no ciclo
de seca, levaria duas vezes mais, devido a brusca reducao da vazao do rio Xingu e a de-
manda de mais cautela para navegar entre trechos fluviais estreitos e rasos dos canais de

navegac¢do da Volta Grande.

7 Devo esse questionamento a leitura de Mosse (2005: 27-29), num trecho da sua autoetnografia como
‘consultor antropoldgico’ em projetos de desenvolvimento para comunidades rurais da India, coordena-
dos pela Agéncia de Cooperagio Internacional do Reino Unido, onde ele recorda o processo de enqua-
dramento das comunidades agrarias indianas no marco gerencial de um projeto de desenvolvimento.
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Na embarcagdo, apenas eu e o piloto, um antigo morador da Volta Grande com gran-
de conhecimento dos canais locais, mas que jd hd muitos anos residia em Altamira e tra-
balhava numa empresa prestadora de servigos de transporte fluvial. A nossa embarcagdo,
uma voadeira feita em aluminio com motor de popa 90 HP e capacidade de carga para até
1,5 toneladas, contrastava com as pequenas embarcagoes em madeira ancoradas nas mar-
gens do rio, usualmente operadas por motores rabeta entre 9 a 15 HB, cujos deslocamentos
a Altamira poderiam durar trés vezes mais o tempo que haviamos gasto para chegarmos
ali, mesmo no ciclo de cheia. A rabeta é um motor de baixa propulsdo utilizado para o
deslocamento de embarcagées com capacidade de carga para até 3 toneladas no rio Xingu.
E composto por um motor estaciondrio de 2 ou 4 tempos, acoplado a um conjunto formado
por uma haste de ferro de mais ou menos 1,7 metros, um kit acelerador e uma hélice. Essa
formagdo permite que a hélice opere proxima a superficie da dgua, possibilitando um bom
desempenho em rios com laminas d’dgua muito baixas - o caso da Volta Grande do rio
Xingu, principalmente durante a estiagem. A rabeta é um motor bastante popularizado em

toda a Amazonia.

Meu encontro com os Arara é marcado por muita ansiedade, pois ndo sabia como
seria a sua recep¢do. Afinal, ja colecionava recepgdes hostis em outras visitas a comuni-
dades da regidgo. Em uma delas, um velho Juruna me recebera com um facdo na mdo. Em
outra, um ribeirinho simplesmente me pedira para que eu retornasse a minha embarcagdo,
recusando-se prestar qualquer tipo de informagdo sobre suas prdticas de navegagdo. Nao
sei o que motiva um forasteiro a seguir numa posicdo marcada por tamanha rejeigio. Mas
sei que para reerguer o que sobra desse “sujeito” neste tipo de situagdo, é preciso forjar uma
identidade respaldada por uma rede mais ampla de pertencimento. “Estou aqui pelos estu-
dos ambientais de Belo Monte, na verdade, pelo Projeto Bdsico Ambiental da usina”. Logo,
tudo se assenta, trata-se da SAFHA, mais um funciondrio da barragem, como eu e todos os
trabalhadores de Belo Monte eram categorizados pelas populagoes locais, independente dos
postos, cargos ou crachds que sustentdssemos como “consultores”, “analistas”, funciondrios

de empresas que ndo a concessiondria da usina.

A jovem lideranga Josiney e seu avo Ledncio vém ao meu encontro e se dispoem a con-
versar comigo. Acomodamos umas cadeiras na sombra de um pé de jambo, logo na entrada
da aldeia, bem préxima a margem do rio, nem dentro, nem fora, na fronteira. Numa zona
que reflete a minha sensagdo de estar na Volta Grande na qualidade de “analista ambien-

tal”. Sempre no limbo, numa incerteza entre estar e ao mesmo tempo ndo estar naquele
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lugar. Novamente justifico a minha presen¢a na T1I repercutindo os processos tecnocraticos
mais amplos que viabilizaram sécio-politicamente a usina e, consequentemente, a minha
ida aquele local: “Sou um dos pesquisadores do Projeto Bdsico Ambiental da usina Belo
Monte e estou aqui para o levantamento de questoes relativas a navegagdo™. Tento explicar
para os Arara a razdo de querer reunir dados sobre a navegagdo, fazendo referéncia a con-
dicionante da usina que exigiu a instalagdo de um sistema de transposi¢io de embarcagaes,
cujo projeto ainda ndo estava definido, mas que a partir do levantamento das caracteris-
ticas das embarcagoes locais seria melhor detalhado e, posteriormente, apresentado aos
Arara para a sua aprovagdo. Dou inicio aos meus questionamentos sobre a navegagio. No
registro em dudio dos nomes dos meus interlocutores, Ledncio faz uma corre¢do: — Meu
nome ¢é Ledncio Arara, e ndo apenas Ledncio. Se a minha linguagem envolvia um mundo

distanciado do deles, era de se demarcar os seus distanciamentos do meu mundo também.

As perguntas sdo colocadas a mesa e, a principio, encaro a dificuldade de inserir as
informagoes fornecidas pelos Arara num registro categorial fixo o qual me era requerido:
Afinal, as embarcagoes deveriam ser arranjadas segundo tipos especificos (canoas, voadei-
ras, barcos calafetados em madeira); a sua capacidade de carga detalhada; a poténcia dos
motores indicada; os tipos e a quantidade de carga transportados apontados; as finalida-
des das embarcagées e de seus deslocamentos designadas. A imprecisdo ou incerteza com
relagdo a esses dados ndo me interessavam. E tudo aquilo que parecia extravasar o meu
enquadramento era, persistentemente, disciplinado num esforco tremendo em reduzir tal

fuga a um quadro de interesse pratico da minha pesquisa e do monitoramento.

Nesse sentido, a multiplicidade dos motivos dos deslocamentos fluviais indicados ha-
veria de se conformar num numero especifico de viagens/més para Altamira, bem como
num numero especifico de acessos a localidades proximas (e.g. ilhas, afluentes, pogoes e cor-
redeiras) utilizadas para caga, coleta, pesca e roga nas diferentes épocas e ciclos hidroldgicos
do Xingu. Do mesmo modo, as dificuldades enfrentadas para navegar o Xingu em suas
respectivas estagoes hidrologicas deveriam ser reduzidas ao que fora denominado como
os ‘obstdculos a navegacdo”, cujos nomes eram catalogados, suas principais caracteristi-
cas registradas e suas localizagoes indicadas no mapa ao longo dos tragados dos canais
de navegagdo. Assim, no decorrer do questionamento, tudo aquilo que parecia intratdvel
era conformado aos poucos numa linguagem do ‘monitoramento ambiental’. Embora nem
tudo se tratava de uma questdo de ‘encaixe’ ou ‘enquadramento’, pois havia questoes de
entendimento que os Arara tentavam me comunicar, de modo a fazer com que a rigidez e

o distanciamento das minhas categorias de andlise fossem reconduzidos a sua realidade.
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Como, por exemplo, no registro da sazonalidade das rotas a Altamira. Durante a mi-
nha conversa com os Arara chegamos a conclusdo de que os comunitdrios da Terrawangd
acessavam Altamira via fluvial a cada intervalo de oito dias, aproximadamente, numa
média de trés a quatro deslocamentos por més, durante todo ano. “Durante todo ano?”,
retruquei. “Sim”, responderam os Arara: “O rio é a nossa estrada”. Deste modo, ndo existia
uma época especifica em que os deslocamentos eram mais frequentes. O que contrariava
a minha expectativa de que durante as temporadas de cheia do Xingu, pela suposta facili-
dade em navegar o rio, os deslocamentos eram mais recorrentes. Alternativamente, menos
recorrentes no periodo de estiagem. O ano todo, “no inverno e no verdo” se vai a Altamira
trés a quatro vezes no més, independente do percurso ficar mais longo e drduo nos periodos
de seca. Afinal, apesar dos Arara terem acesso indireto a uma estrada de terra a cerca de
20 km da aldeia via fluvial, o rio era o principal e preferencial canal de deslocamento e de
escoamento da produgdo (de pescado, principalmente, dai a necessidade de estar na cidade

a cada intervalo de oito dias - para a compra de gelo e armazenamento da produgdo).

Do mesmo modo, os percursos fluviais escolhidos me eram também reveladores. Pois,
desde as minhas primeiras leituras do EIA da usina (Eletrobrds, 2009: 42-44), era recorren-
te a informacgdo sobre a existéncia de um “canal preferencial de navegagdo e/ou escoamen-
to” na Volta Grande, observado ao longo da margem direita do rio Xingu — denominado lo-
calmente como “Canal do Landir” (ver Anexo II). Tal trecho fora assim caracterizado pelo
EIA (por meio de estudos batimétricos e fotogramétricos do escoamento fluvial) em fungdo
da sua maior profundidade e volume de dgua, quando comparado ao canal de escoamento
da margem esquerda da Volta Grande nos periodos de estiagem — denominado localmente

como “Canal do Kaitukd”.

Contudo, o que a dindmica dos deslocamentos fluviais dos Arara me informava era
exatamente o contrdrio. Pois era o Kaitukd que se apresentava como o canal preferencial
de navegagio. Em fungdo das embarcagoes mais comuns entre os Arara (e de toda a regido
da Volta Grande) serem embarcagdes de pequeno porte e feitas em madeira (com linhas de
flutuagdo ndo muito elevadas), bem como equipadas com motores de baixa propulsio, o
canal preferencial de navegagdo era o Kaitukd. Pois ali, ndo sé a distancia do deslocamento
era reduzida em comparagio ao Canal do Landir, mas o volume da dgua corrente nas suas
corredeiras oferecia menor risco a navegagio de embarcagoes de pequeno porte e menos
potentes. Um cendrio oposto a paisagem encontrada no canal da margem direita, onde o

volume de dgua e as corredeiras eram mais intensas e poderosas. “Embarcagées de menor
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porte vao pelo Kaitukd. Para navegar no verdo no Landir, somente embarcagdes maiores,
i.e., com altura ou linha de flutuagdo para vencer o volume d’dgua e os banzeiros [fortes
ondulagées] que se formam nas corredeiras daquele canal. A estrada no verdo para ir de
‘rabetinha’ é o Kaitukd. No inverno também. Além de ser mais rapido, corta toda a volta

pela Ilha da Fazenda”, afirmava Josiney.

Contudo, mesmo que os Arara se esforcassem (e, de um modo mais discreto, eu tam-
bém) em ampliar o quadro do meu monitoramento, era impossivel que essa operagdo nio
deixasse algo de fora que ndo pudesse ser representado. Por exemplo, por mais que eu expe-
rienciasse as longas jornadas de navegagdo do rio Xingu — que num percurso de 60 km num
barco de madeira com capacidade para 4 toneladas e equipado com motor de 35 HP pode-
ria chegar a 8:00 horas de deslocamento (conforme eu havia registrado em trajeto realizado
junto a um barqueiro local) - e pudesse ser atormentado pela possibilidade da imposigdo
da vazio reduzida na Volta Grande alargar a duragdo desses percursos — essa angistia
ndo encontrava lugar na linguagem da minha pesquisa de monitoramento ambiental. Por
mais que o meu conhecimento dos furos, dos igarapés, dos igapés, dos pogoes, das ilhas, das
cachoeiras, dos largos, e das denominagées de cada um deles e de seus respectivos usos pri-
vilegiados em cada uma das épocas do ano para caga, coleta, roga, pesca de bagres ou pei-
xes ornamentais, e pudesse ser atormentado pela alteragdo ecoldgica que a vazio reduzida
iria representar na reprodugdo destes ecossistemas e dos modos de vida relacionados - essa

aflicdo deveria ser contida pela estrutura objetiva dos procedimentos da politica ambiental.

Por mais que eu soubesse que as dificuldades a navegagio mais comuns na Volta
Grande se davam nos periodos de estiagem, em fungdo da redugdo da vazdio do rio, do
estreitamento dos canais navegaveis e da formagdo de fortes corredeiras em trechos com
declives relativamente acentuados. E que essas dificuldades seriam acentuadas a partir da
imposi¢ao da vazao reduzida na regido. Relatos cotidianos como o de Josiney Arara (a
seguir), os quais informavam sobre a luta didria em navegar o Xingu durante seu ciclo de
seca, ndo eram publicados integralmente nos meus relatorios. “La no Kaitukd [forte corre-
deira que se forma no periodo de estiagem no canal da margem esquerda da Volta Grande
e que dd o nome a esse trecho fluvial, ver Figuras 2 e 3] eu s6 consegui atravessar puxando
a embarcagdo sobre as pedras e com a ajuda de uma corda. Naquela vez que sai da aldeia
por volta de nove horas da noite para levar uma menina doente para Altamira. Puxando o
barco, pisando sobre as pedras descalgo que meu pé ficou sé a carne viva. Tudo para salvar
a crianga que estava doente. Eu, a minha irmd, a enfermeira e um primo. Chegamos ld em

Altamira por volta das cinco horas da manha”.
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Figura 2 — Descida pela corredeira Kaituka, no canal da margem esquerda
da Volta Grande do rio Xingu, com auxilio de cordas. A tnica forma de transpor
o trecho fluvial no periodo de seca. Registro meu, outubro de 2011.

Figura 3 - Enquanto dois tripulantes sustentavam a corda desde um ponto seguro
a montante da corredeira Kaituka, um terceiro tripulante “varejava” a embarcacao (i.e.,
direcionava o seu rumo) com auxilio de uma vara de pau. Registro meu, outubro de 2011.
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Frente a relatos como esse, que evidenciam a complexidade das relagoes sociais de
uma dindmica que se pretende ordenar a partir do quadro de uma pesquisa de monito-
ramento, a prdtica da expertise ambiental de um megaempreendimento se depara com
a perplexidade, por mais que o positivismo de seus modelos de gerenciamento ambiental
tente evitar. Nesse momento, os procedimentos tecnocrdticos da expertise ambiental - que
ndo passam de mecanismos de gerenciamento da inseguranga e da incerteza que representa
Belo Monte para a vida das populagées da Volta Grande — cedem espago para a hesitagdo
e a vergonha que emergem como resposta ds gramadticas profissionais que essas pessoas se
esforcam em reproduzir. Ainda que os efeitos dessa perplexidade e de desse embarago ndo
possam repercutir no campo prdtico da politica do licenciamento ambiental, tais transtor-
nos ndo estdo ausentes da experiéncia sensorial da pessoa humana que se coloca por detrds

dessas prdticas.

Nesse sentido, a forma como eu apresentei a uma ultima pergunta preestabelecida
pelo roteiro da minha pesquisa de monitoramento é digna de nota. A questdo estava vol-
tada para a identificacdo dos aspectos da navegagio da Volta Grande que seus usudrios
consideravam enquanto caracteristicas que poderiam ser “melhoradas”. Na expectativa
de registrar questoes estruturais que poderiam sofrer qualquer tipo de aprimoramento via
investimentos locais, tais como portos, equipamentos e acessorios das embarcagoes, sinali-
zagdo de rotas,, etc.. “O que poderia ser feito para melhorar o transporte fluvial da Volta
Grande”?, apontava o meu roteiro de pesquisa. Contudo, frente todos os relatos que vinham
sendo ali acumulados, o meu incomodo ou a minha a perplexidade ou, ainda, a dificuldade
em enquadrar os modos de navegagdo locais numa politica de gerenciamento ambiental,
fizeram com que eu alterasse a pergunta: “O que vocés poderiam falar para melhorar...
(pausa, gaguejo). Na verdade, pensando na usina de Belo Monte e na relagdo que vocés tém
com o rio, 0 que vocés poderiam falar sobre a navegagdo local?” (A pergunta foi expressa

num tom sem graga, no modo de um discurso insosso).

Ledncio Arara foi o primeiro a responder: “Essa relagdo com Belo Monte é meio triste
aqui para nés. [E né, respondi]. Comega pela nossa estrada que é o rio. E como nés estamos
falando aqui. Estamos aqui numa hora dessa, mas, se por acaso existir qualquer problema,
uma doenga, por exemplo, qualquer coisa. Pega um barco, sobe o rio e em algumas horas
estamos em Altamira com aquela pessoa que ndo passa bem. Pode ter a voadeira, pode ndo
ter, mas tem o barco e o cara vai. Agora, com esse rio seco e esse barramento ld... Hoje nds

estamos libertos, porque pode ser qualquer hora, pode ser meia noite. Tem piloto? Tem.
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Tem barco? Tem. Mas com esse barramento ld..., como é que vamos passar? Vai ter hora
marcada para passar? Quanto tempo vai durar? Dai vamos ficar plantados ld, esperando?
De qualquer maneira, é uma humilhag¢do muito grande que vamos sofrer... Doenga vai ser
mais recorrente porque essa dgua vai descer suja quando comegar a mexer ld [se referindo
as obras no leito do rio Xingu para construgdo do eixo do reservatorio principal da usina
que, de fato, aumentou o volume de residuos carreados pelo rio durante as intervengoes].
Ndo tem um pogo artesiano feito [no momento do meu levantamento na Terrawangd, a
captagdo de dgua para consumo dos habitantes da aldeia era feira diretamente do rio, com
tratamento simples por cloragdo]. A calamidade para nés aqui serd instalada se esse bar-
ramento sair. Vai se acabar muitas coisas para nés, sabia disso? Comega pela dgua, porque
a dgua é a vida”.

Josiney Arara respondeu em seguida: “Equipes da Funasa ja estiveram na aldeia para
indicar o local para a instalagdo do pogo artesiano. Mas ndo encontraram fonte suficiente
para abastecer a comunidade. A nossa preocupagdo é com a dgua poluida do rio pela cons-
trugdo de Belo Monte e o fato de ndo termos uma captagio alternativa. Com o rio livre, as
embarcagdes que temos aqui sdo suficientes para atender a demanda da comunidade. Nos-
sa preocupagdo toda é essa. Se acontecer o empreendimento como serd o futuro das nossas
criangas. Nossa aldeia é a mais prejudicada. Pois vamos ficar a jusante da barragem. Até
agora ndo tem nada feito e estd tudo por fazer. E a situagdo ficando cada vez mais dificil.
O problema da nossa drea comegou e ainda ndo foi finalizado. Existem pessoas de fora
dentro da nossa reserva. [Uma das condicionantes da licenga prévia de Belo Monte previa
a demarcagdo fisica e a desintrusdo da drea da TI Arara da Volta Grande. Até o dia do meu
encontro com os Arara, essa condicionante ndo havia sido cumprida]. Pessoas chegando
aos montes para construir a usina, mas aqui nada feito. E ai surge a nossa preocupagdo, nos
correndo contra o tempo... O governo que é representante dos brasileiros, estd de costas para
os indigenas e de frente para o grande empreendimento, para o capital. E a nossa situagdo
fica assim. Mas a gente vai a luta para tentar minimizar e conseguir o que queremos para
0 nosso futuro e das criangas que estdo vindo, pois, a aldeia estd aumentando. Eram 23
condicionantes, e até agora nenhuma dessas condicionantes foram cumpridas. Comegou a
demarcagdo da drea, mas ainda ndo foi concluida. Se demorar para retirar os colonos vai
acontecer igual na TI Apyterewa, vai chegar mais gente. Porque o empreendimento traz
mais gente para a regido. E nossa cultura vai junto com a dgua. Esperar que o ano que vem

traga melhorias. Estive em Minas Gerais esses dias e no voo de volta a Altamira o que eu vi

Anais da VIl Reunido de Antropologia da Ciéncia e da Tecnologia
ISSN: 2358-5684

17



foi ‘pedo’, gente demais para trabalhar nesses canteiros de obras. Eram muitos funciondrios
da barragem porque eu vi as vds das empresas buscando-os no aeroporto. Tem muita gente
chegando, e as coisas por fazer na comunidade continuam por fazer. O futuro ndo vai ser
facil. Pode ter tudo, mas vai faltar uma mde e um pai para nés, que é o rio. Ndo vamos ter

o contato com a dgua que temos agora’.

Nesse momento, fiz uma ultima interrupgdo, antes de finalizarmos a nossa conversa.
Um questionamento onde imaginava, ainda de modo continuo e conectado com o aparato
das politicas ambientais da usina, poder conter a perplexidade, a duvida e o desconforto
de estar ali na Volta Grande na posigio de analista ambiental: “Josiney, vocé acha que
cumprindo essas condicionantes a que vocé se referiu seria possivel conciliar as duas coisas?
Vocé acha que se fossem cumpridas todas as condicionantes ambientais de Belo Monte seria
possivel a construgdo da usina?” E assim foi a sua resposta: “Rapaz, para mim ndo. Porque
o importante para nos é o rio. [O rio né, sem nenhuma intervengdo, comentei]. Sem o rio o
cara morre. Deus deixou isso para nds, nos!, todos os brasileiros. Com condicionante cum-
prida, com tudo feito, para mim ndo vai restar a menor alegria. So tristeza. As criangas
ndo vdo saber nadar, ndo vdo saber pescar, ndo terdo mais peixes para pegar. Ndo vio saber
mergulhar para a pesca do acari, vao ficar igual a criangas da cidade. Tomando banho sé
de chuveiro. Ndo vio aprender a remar, nem saber pilotar, nem navegar pelo canal de na-

vegagdo da Volta Grande”.

E assim encerrou o meu dudio, cujas informagoes eu deveria sistematizar.

Rompendo o siléncio

A minha experiéncia como analista ambiental em Belo Monte esteve sempre mar-
cada pela perplexidade com relagdo ao sistema de pensamento gerencialista da expertise
ambiental, apesar dos meus (e demais) esfor¢os em dissimula-la por meio de aparatos
tecno-cientificos e burocraticos. Contudo, por mais que esses aparatos busquem esta-
bilizar a destruicdo que ocorre sob a égide do progresso numa rotina pratica (Goftey,
2011: xiv), esse “sistema nunca funciona sem percalgos” (para utilizar uma expressa de
Pignarre e Stengers, 2011: 32). E o momento em que a hesitagdo e a incertezas emergem
entre os profissionais desse campo deve ser explorado como uma forma de romper o seu
siléncio que, amparado por forgas politicas, econdmicas e cientificas muito poderosas, é
coprodutor da dor e do sofrimento impostos as populagdes atingidas pelos megaempre-

endimentos do capitalismo moderno.
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Afinal, apesar do didlogo com Josiney Arara ilustrar uma situagdo, a0 mesmo tem-
po, saturada por constrangimentos e determinagdes impostas pelas condi¢des rigorosas
de existéncia desses profissionais e de seus sistemas de conhecimento, ele também revela
um pensamento mais além dos sistemas ou dos edificios do discurso da politica do li-
cenciamento ambiental, articulado pelo analista ambiental de forma contingente a situa-
¢do vivenciada. Isso gera uma tensao entre as condi¢gdes que demarcam a existéncia da
pratica de conhecimento da politica do licenciamento ambiental e, consequentemente,
os afetos possiveis no campo perceptivo de atuagdo desses profissionais. Uma tensdo que
pode ser expressa na relagdo entre a transcendéncia/imanéncia, rigidez/flexibilidade,

contengao/extravasamento que o didlogo entre o analista e Josiney Arara pode revelar.

Essa tensdo tem o potencial, inclusive, de romper com os esteredtipos e os modelos
culturais de reprodugao automatica do pensamento gerencialista da expertise ambiental.
Todos eles associados a forma como essas pessoas conformam previamente o mundo -
“objeto” de interven¢ao de um grande empreendimento — a determinagdo economicista
dessa pratica. Basta recordar a forma como o registro das praticas de navegagdo dos Ara-
ra afastava a imagem fria, estereotipada e automatica que previamente eu, e demais pro-
fissionais, cultivivamos com relagdo a Volta Grande. Expressa, por exemplo, por meio
da ideia de que existia um “canal preferencial de navegac¢do”. Pois, ao passo que os Arara
iam me informando sobre suas praticas de navegacao fluvial, essa informagao ia, grada-

tivamente, contrariando a minha visao anterior.

Nesse sentido, o que a experiéncia entre os Arara nos informa, expressa na dificul-
dade vivenciada pelo consultor ambiental em enquadrar tudo aquilo que lhe era infor-
mado pelos indigenas num quadro de monitoramento, ¢ um cenario onde o expert se vé
obrigado a “renomear a realidade” Um processo que Fernandez-Savater (2018) atribui
a0 momento em que uma experiéncia nado tem mais a percep¢iao daquilo que se sente
anestesiada pelos esteredtipos ou por visdes de mundo pré-definidas, mas esta aberta a
visdo de algo novo, que desperta a nossa atencao e redireciona o nosso olhar e, assim,
nos fazem pensar. Afinal, no contexto da instalagdio de um megaempreendimento na
AmazOnia, os esteredtipos ndo anestesiam nada. Pelo contrario, eles (juntamente com o
sujeito constituido por sua retdrica) sdo constantemente tensionados pela experiéncia de

destruicao e violéncia do capitalismo.

Etnografar os pensamentos e os sentimentos ‘inconfessos’ que se desenvolvem no

decorrer da pratica da politica do licenciamento ambiental é uma forma de romper com
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o siléncio camplice desses profissionais com a destrui¢do e a violéncia implicadas na
constru¢do de um megaempreendimento, as quais sdo intimamente reconhecidas pelas
pessoas que operam esses campos. Afinal, se tais danos nao podem ser conhecidos pelos
meios formais da pratica destes profissionais - uma formalidade que tende a nos dizer
exatamente o contrario do que eles realmente sao -, eles ndo deixam de ser vividos via
processos mais intimos da existéncia coletiva e/ou individual. Tornar essa intimidade
publica é uma forma de reacomodar aquilo que previamente se conformava numa rotina

tecnocratica como algo insuportavel.
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ANEXO |

Figura 1 - Projeto Kararao, 1989 (EPE, 2011). Figura 2 - Projeto Belo Monte, 2002 (EPE, 2011).

Anais da VIl Reunido de Antropologia da Ciéncia e da Tecnologia
ISSN: 2358-5684

22



ANEXO Il

Canais de navegacio da Volta Grande do rio Xingu.

(Fonte, Norte Energia, 2012).
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